POUR UNE MINE OUBLIEE
16 Septembre 1950

- Mouillez !

Un ordre banal tombé de la passerelle venait destedestin de la frégate météorologidiapl ace.

Il était 17 heures en ce vendredi 15 septembre 35Que I'ancre de la frégate, dans un jaillissgrd&au tomba
sur le fond de la Baie de la Fresnaye, entre le Zépel et Saint Cast, a quelques milles de SaalbM/enant du
point K, a 500 milles du Cap Finisterre,Laplace se rendait & Saint Malo pour l'inauguration dedavelle écluse,
ol son commandant, le capitaine de Frégate AndméuBat devait y représenter André Monteil, SecrétdiEtat a
la Marine.

Le Laplace, ex USS Lorain, agé de six ans, mesurait 92 medbidg, déplacait 2000 tonnes et pouvait marcher a
plus de 20 nceuds. Equipé de deux machines altezaatie 5500 CV chacune, il avait été cédé a lacErém 26
Avril 1947 et il était utilisé depuis le mois de dénbre de la méme année comme bétiment stationdais
I'Atlantique Nord pour I'observation météorologiqee le contrble de la Navigation Aérienne. Le comdent
Rémusat, troisieme commandant de la frégate étaitomme d'une quarantaine d'années, marié et péfiardlle.
C'était un officier brillant promis a un bel avedans la Marine. Foncierement juste et bon, it étés aimé de tout
son équipage.

Trois jours auparavant, la frégatermoz l'avait relevé de sa faction sur les grosses Bodée |'Atlantique. Le
bateau et son équipage avaient quitté Brest depits semaines et c'est avec un plaisir certain gpgemarins
envisageaient ce séjour a Saint Malo. Pour cexitagh le Quartier Maitre Electricien Daniel Beaurpariginaire
de Saint Servan, c'était méme un retour au payaiéndait sa meére. Il en était de méme pour Rearillard de
Saint Suliac.

La soirée au mouillage débuta par le paiement dascas de solde pour se poursuivre par le soupt et
projection d'un film dans la cafeteria. L'ambia@ckord était gaie, tout comme le film qui y contidli largement :
Festival Charlot. Tous ces jeunes gens qui riaergi bon coeur allaient se trouver quelques heluegard plongés
au sein d'un terrible drame au cours duquel beguctentre eux allaient trouver une mort atroce algues
centaines de meétres du rivage.

Vers 22 heures, la séance de cinéma prit finréy ibut bientdt plus d’éveillé que le personnetidart : un veilleur
sur la plage avant, un autre sur la plage arrigmesur la passerelle, trois hommes dans la machinoae officier de
quart. La reléve eut lieu normalement a minuitt #tait normal. Seul le vent soufflant avec forassdit osciller le
navire sur sa chaine.

Soudain, vers minuit dix, ce fut le drame : undente déflagration suivie quelques instants apagsipe seconde,
souleva littéralement le bateau, lui brisant I'éehiEcoutons le Lieutenant de Vaisseau Pierre 8sinlg qui était
alors I'Officier en Second duaplace:

"Vers 0 h10, je fus réveillé par le bond que jed#s ma couchette et je vis les lumiéres s'éteirRiznsant qu'il
s'était passé quelque chose, (mais quoi?), j'eisdaysrtir de ma chambre, mais la porte étaitan."

L'explosion d'une violence extraordinaire blesssiglurs marins, surtout dans la machine.

"Une explosion, un bruit effroyable retentit etnje retrouvai debout, éjecté de ma couchette, @dansit le plus
complet. Ce fut la ruée vers I'échelle qui donmaites a la cafétéria”, raconte Mathurin Goudé tpit @lors
quartier-maitre radio a bord.



Dans l'immédiat, ainsi que le raconte Joseph Redlenex Capitaine d'Armes duaplace, il était impossible de
connaitre l'origine de I'explosion. Une chaudiéetén® bouteille a hydrogéne ?

Mais, il y avait plus urgent a faire, car le bat@gaenait de la bande, ce qui laissait supposelr @it trés atteint.
Se munissant d'une lampe torche, Joseph Pelleroremenca a parcourir les coursives, attribuant dessgle
sauvetage, secourant les blessés. Parvenu a ldhdm Capitaine Schloesing, il réussit & ouvrippdate coincée et
tirer de sa cabine I'officier encore commotionRéursuivant sa ronde en compagnie de Pierre Samdpekseph
Pellennec vint en aide aux deux chauffeurs querdtirait de la machine ; ils étaient atrocemefités.

Pendant ce temps, le Commandant Rémusat, réveill@uksi en sursaut parvenait sur la passerelle it'ait
malgré l'obscurité que son batiment était mortefletblessé. Le pont s'inclinait irremédiablementi &llait faire
évacuer tant qu'il en était encore temps. L'orthbahdon fut donné et I'opération dirigée avecrandjcalme par le
comandant se déroula dans un ordre parfait.

Malheureusement, hormis les radeaux, tout le nehtéfiévacuation avait été gravement endommagé par
I'explosion. Laissons encore la parole a Pierrddgsimg :

"La baleiniére de sauvetage et la plate situéeb&@nord avaient été disloquées en retombant sts tdantiers. Il
ne restait donc plus en dehors que quatre radeaumeebaleiniere & moteur apparemment intacte. [dousmes
bien parvenus a la dégager des bossoirs mais fmsnattre entierement a I'eau. Néanmoins, les malad les
blessés y furent transportés et elle fut miseaul& I'extréme limite quand sous l'effet de la diti bateau elle se
présenta toute seule a la surface del'eau. Il &@s€ & ce moment la qu'elle aussi était démolale coula en
s’emplissant d’eau, rappelle Pierre Schloesing;"

Minute aprés minute, 1a vérité se faisait jour pdéquipage. D'aprés les premiéres constatatibapparaissait

qgue la cause originale de I'explosion n'était piEsieure ; il ne pouvait s'agir dans ce cas queedmine qui avait
échappé aux dragages minutieux faits dans toutéglan aprés la guerre ou que la tempéte avaiéaiter jusqu'a
cette baie.

Le Laplace touché dans ses ceuvres vives coulait rapidenggr@igques minutes apres I'explosion, 1a mer attégigna
déja les passavants a hauteur de la plage artigeegite s'accentuait continuellement. Sous lection du Capitaine
Schloesing et du Capitaine d'Armes, I'équipage aiadans 'ordre le batiment.

Ecoutons les souvenirs de I'Officier en Second :

"Les radeaux furent mis a I'eau, deux de chaque, benus par un bout et 1e personnel y embarquaadeun

brassiéres de sauvetage. Malheureusement, |'uradiesux passa sous la coque au moment ou le lsateau

retournait, si bien qu'il n'y eut edit que troiseadx utilisables pour une bonne quarantaine depees..."

En une dizaine de minutes, la quasi totalité dpiip@ge avait évacué le navire. Le petit groupéérasbord
comprenant le Capitaine d'Armes, |'Officier Pildt Duc et le Lieutenant de Vaisseau Schloesingiriged alors
vers la passerelle pour jeter a I'eau tous lesresigabois qu'ils pouvaient trouver : bancs, gadtes.

Puis, ce fut la fin, le Commandant fut apercu ueenigre fois comme il se dirigeait vers sa chamiuéne devait
jamais le revoir vivant. Pierre Schloesing se senivdes derniers instants du batiment :

"Au fur et @ mesure que leaplace chavirait sur tribord par l'arriére, nous marchérser le rouf, puis sur la coque
pour nous retrouver finalement sur I'étrave.

[l était minuit trente. . . "

Le fond de la baie étant a cet endroit de 15 mekedsaplace ne coula pas complétement. Apres le chavirement,
les superstructures et la passerelle s'étaientistées dans la vase et seule 'étrave tenue pehndine d’ancre
émergeait.

Les deux chiens du bord qui s'étaient réfugiéscstte chaine, aboyérent et gémirent une heure davamt de
disparaitre, emportés par le froid et 1a fatigue.

Pendant ce temps, ceux qui avaient livré leur aoxt atteintes de 1la mer et du mazout dont une lzagpe se
répandait autour de I'épave, enduraient une créplleuve. Voyons tout d’abord ce qui se passaitlesuradeaux en
laissant la parole au Premier Maitre Timonier Gelto



"Je trouvai un radeau qui portait déja au moinp@sonnes ; comme une douzaine d'autres, je noEEIraux
cordages qui I'entouraient, usant de toute ma w®lpour ne pas lacher prise. Un fort courant darjusious
entrainait vers 1le Cap Fréhel, mais le radeauéjaitet des vagues. Il dut se retourner une dizdénfois au cours
de la nuit et & chaque fois nous perdions un osiglus hommes."

Sur chaque radeau, le méme drame se reprodutsafi chargés, ils se retournaient et chaque faidgient des
hommes qui coulaient a pic. Au début de cette lengudouloureuse nuit, le courant déporta les radears le
large, puis la mer recommencant a monter, le cowamenversa et ce fut vers Saint Cast que dénvalors les
naufragés. Enfin, a l'aube, les rescapés de egtiblé épreuve virent arriver le salut :

"J'étais a bout de forces mais j'avais toujour@iespétre sauvé, raconte le Maitre Celton ; le joammencait a
poindre et nous dérivions vers I'est. Nous n'étjglns qu'une douzaine sur le radeau ou quatre decaraarades
gisaient, morts. Nous apercimes alors le bateatepde Saint Malo, et un compagnon sortant de saepon
mouchoir noirci de mazout, l'agita. Un matelot dtdau-pilote nous apercut. Il était environ 7 heloesque celui-
ci nous accosta et nous embarqua. Nous étionssduvé

Le bateau-pilote venu a la rencontre du navireéfahné de ne pas le trouver au rendez-vous, ebsappune
catastrophe a la vue de I'immense nappe de mammut;apitaine, le patron Puisné commenca a pdeodins la
baie. C'est alors qu'il apercut le radeau du tieo@ielton. Les rescapés furent débarqués a SagttdZal Celton
donna enfin l'alerte générale.

D’autres avaient préféré tenter de gagner Saint disiant d'un kilométre a la nage, mais le tribayé par ceux-ci
fut trés lourd. Suffoquant, les yeux brulés pamigzout, les pauvres naufragés périrent en grandmormout était
contre eux : la mer, le mazout, le froid et le @mtr Seuls les plus robustes parvinrent & prenidcedpterre ; non pas
a Saint Cast comme ils I'espéraient, mais de éacté de la baie, au pied du Fort la Latte oduitent drossés
contre les rochers, Mathurin Goudé s'en souvient :

"Une fois a l'eau, je ne sais pourquoi, je me saigi soulagé. J'ai repris confiance, je me sefddisEt pourtant,
tous ces cris, tous ces appels... Je me suis nager seul, sans m'occuper de personne, délalesaatleaux. Etait-
ce par égoisme, était-ce par peur ? Je ne saerdiel Je me sentais capable d'y arriver tantotanté était forte.
Je me souviens avoir entendu quelqu'un crier '‘Gepwpus !' mais je me suis éloigné le plus vitespme du navire
qui s’engloutissait. J'ai nagé seul pendant 5dwearant d'atteindre la cOte et ce fut le plus msumoment. A
plusieurs reprises je fus rejeté a la mer ; enfitre vague me projeta plus haut et je pus m'agrippere aspérité
rocheuse. J'aurais bien voulu m'éloigner maisgeais plus la force de bouger, j'étais a bout.rEnfh quartier-
maitre m'apergut et me hissa en haut de la faldleseais terriblement froid, étant nu comme un.Ver.

Beaucoup malheureusement trouverent la mort datbs atative que seuls des hommes excellents regtu
possédant une grande résistance pouvaient réussir.

Comme indiqué précédemment, l'alerte générale nddanée que vers 8 h 50 1e samedi matin ; ellaitapu
I'étre

beaucoup plus tét sans un malheureux concourgdestances.

En effet, vers 2 heures du matin, trois quartieities qui avaient réussi a prendre pied a terrbasudu Fort la
Latte et a escalader en pleine nuit I'abrupte dalapartirent chercher du secours dans les maisueses. La
premiere habitation qu'ils rencontrérent était Btehmais ce fut sans succeés et il se remirenbaterjusqu'a une
ferme ou ils furent réconfortés mais ils étaientépilisés qu'ils sombrerent presque aussitét dansoommeil
comateux et le fermier, Monsieur Rouault de Pléweme réalisant pas qu'il s'agissait de marins'Etatl et du
naufrage d'un béatiment de guerre se recoucha. diit dvien entendu l'explosion du bateau mais ne
malheureusement pas le rapprochement. Il ne futepsesul, car I'explosion fut entendue jusqu'a Sdialo, ce n'est
que vers six heures qu'il alla prévenir le patréoheur Le Goff qui comprit tout de suite le drarhené a I'eau La
Confiance", son petit bateau de péche.

Un voisin de Le Goff tenta de donner I'alerte mMaidureau de poste de n'ouvrait qu'a 9 heuresreSgant au
phare du Cap Fréhel ou il espérait trouver un éuetadio, il essuya un nouvel échec.



Pendant ce temps, le patron Le Goff ne perdaitspasemps et faisait route vers I'épave donaMétemergeait
toujours. A force de courage et de sang-froidutlgccoster et embarquer les trois rescapés gtibsiyaient encore,
puis quatre nageurs épuisés. Il était grand teggrsla marée montante allait recouvrir I'épaveésatnent. Joseph
Pellennec qui était au nombre de ceux qu'il saffian@ que sans lui ils n‘auraient sans doute pagésu tant ils
étaient abattus par le froid.

Sitét l'alerte donnée, le canot de sauvetage d& Sairvan prit la mer, rejoint un peu plus tard @elui d'Erquy
tandis qu'avions de ligne et privés décollés deafirparticipaient également aux recherches. Onewaitdplus,
hélas, retrouver beaucoup de survivants. Quelgnggurent recueillis au large par des pécheursdsey et par le
pétrolierPort Lyautey. Ce fut le cas du boulanger qui fut repéché aaves dérivé 17 heures durant avec un aviron
cassé pour seul point d'appui. Comme lors de Gétlie duHilda, de nombreux cadavres vinrent s'échouer sur la
plage de Saint Cast ou une salle de I'école futstommée en chapelle ardente. La se déroulerentsckases
déchirantes lors de l'identification des victimes pes proches. Un journaliste d’Ouest-France taskia cette
identification :

"A l'instant méme ou je pénétre dans la chapelie, jaune femme entourée de plusieurs personnes fdendle
vient & soulever le voile qui recouvre le visagesde époux. La malheureuse fait peine a voir ; étiate en
sanglots et se laisse tomber sur le corps qu'gknéde toutes ses forces. Elle était mariée degeux mois et ce
voyage dulLaplace qui devait finir si tragiquement était la premi&xéparation qu'elle connaissait. Hélas ! cette
séparation devait étre définitive..."

Combien de scénes de douleur semblables a callegnnt déroulées ? Combien pleurent en cette éeadjui une
fois encore a prélevé un lourd tribut parmi lengsimarins bretons ?

Des que la nouvelle de la catastrophe fut connsarteedi matin, Antoine Pinay qui devait présidecdeémonie
d'inauguration se rendit sur les lieux et tint aivs'incliner personnellement devant les dépasiitteortelles, tant a
Saint Cast qu'a I'H6pital Général de Saint Servan.

Le mardil9, une poignante cérémonie religieuseerabkait sur la digue de Saint Cast plusieurs mdlidu
personnes. Une atmosphére de tristesse indicibleajpl sur la foule recueillie des parents et aneis dctimes,
Méme le temps semblait s'associer au funébre dérkamonie ; la pluie fouettée par le vent cinglagsistance,
Monseigneur Coupel, Evéque de Saint Brieuc duirsiéer a I'absoute. On eut dit que les élémentseatale la
sorte voulu s'associer a cette journée de deuil.

Ainsi s'achevait la partie officielle de cette cataphe mais la Commission d'enquéte poursuivaittsavail en
interrogeant les rescapés et en faisant desceandfégave des plongeurs. Ces travaux aboutirentanclusion que
le Laplace avait armé le dispositif magnétique d'une minetaaions, mine particulierement dangereuse car ell
peut échapper longtemps a la détection pour nfeetr@ériode active qu'aprés un certain nombreadsgges d'une
masse magnétique au-dessus d'elle. C'est ce geenfialheureux bateau en évitant sur sa chaineéades vents et
des courants. La mine en explosant provoqua urehérdéngue de 20 métres dans la coque, par oud'eagouffra
dans la machine. Les météos qui couchaient au sleesiemplacement ou se produisit I'explosionrfuteés sur le
coup. Comme la plupart des batiments de guerr&pedue, ld.aplace possédait une ceinture antimagnétique, mais
elle n'était pas sous tension et quand bien mérad'@lt été, elle aurait été inopérante en rades importantes
transformations subies par le navire depuis sa arsgervice dans I'U.S. Navy. Mais aussi quieaidace n'aurait
jamais du mouiller dans cette Baie dont le dragiifanitif n’était pas achevé. Cette informatioguiait-elle dans
les documents du bord ? Plus grave, lorsque leages$arrivée au mouillage de la frégate fut retaigermanence
de la Préfecture Maritime de Brest, personne m&giéta de la sécurité du mouillage choisi. Si emant un seul
gradé de permanence en ce vendredi soir avaitgnésence d’'esprit de le vérifier, rien de toutiasd serait arrivé.

Le bilan de ce drame navrant et imprévisible deaitd : 51morts et disparus sur les 92 hommes ptésebord.
Au nombre de ces morts, il fallut compter le Capiade Frégate Rémusat dont le corps fut retrowedqgges jours
plus tard sur une plage prés de Granville et ifiérfirmellement grace a son alliance. Le fils danenandant qui se
trouvait a bord en qualité de passager civil stutv@u naufrage en accomplissant un véritable éxgportif.



Il est bien difficile de dire méme avec le recultdmps si la responsabilité d'un homme ou d’'uniserdoit étre
imputée dans cette catastrophe, mais il faut teuh@me admettre que si le poste de guetteur sémgpbae Saint
Cast n'avait pas été supprimé quelques mois ptyzatdsuite d'une restriction budgétaire, elle iadsans doute pas
pris une telle ampleur.

C’est dans cet état d’esprit qu'un chroniqueuralwurjal Le Télégramme de Brest écrivait sous le grseyme de
La Berthaudiére :

L'état du fonctionnaire est une chose, celui dumam est une autre. Jamais décret ne les ideatifi@s plus que
I'on n’identifiera la paix avec la guerre ou ménmepaix le travail de bureau avec le service a la freetragédie du
Laplace en apporte la triste confirmation”

Un service de guet convenablement organisé télaquéxistait un autrefois n'aurait certes pasideitcatastrophe,
mais l'alerte eut été donnée immédiatement, ceagrdit & n’en pas douter, permis de limiter sonlaorp C'est
également l'avis de Joseph Pellenec a qui nowselaiss le mot de la fin :

"Il ne reste plus aujourd’hui qu’une bouée au-deskul'épave duaplace et un beau monument érigé & Saint Cast
devant lequel nous nous recueillons une fois paCarmonument n'aurait jamais du exister ».



